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I. VOLUMENES DE TRANSITO EN LA RED
NACIONAL DE CARRETERAS PAVIMENTADAS

El conocimiento del volumen y tipo de vehiculos que circulan en la red de
carreteras, permite determinar el grado de ocupacion y las condiciones en
que opera cada segmento de la red; el analisis de su evolucion histérica es
fundamental para definir las tendencias de su crecimiento y para planear
con oportunidad las acciones que se necesitan para evitar que alguno de
sus tramos deje de prestar el nivel de servicio que demanda el transito
usuario.

Por lo que se refiere a la infraestructura, dicha informacion es basica para
estudiar el potencial de captacion de transito de nuevos tramos, asi como
para definir sus caracteristicas geométricas y estructurales. En la red en
operacion, estos datos son utiles para priorizar las necesidades de
mantenimiento, programar su modernizaciébn o reconstruccion e
identificar la necesidad de rutas alternas.

Para conocer la magnitud y variacion estacional de los volumenes de
transito, durante el afio 2005 se efectuaron conteos del transito durante
todo el afio en la red de estaciones permanentes. Asimismo, se instalaron
5000 estaciones de aforo con clasificacion vehicular en periodos de siete
dias, distribuidos en toda la red carretera nacional pavimentada.

Con el analisis de los datos de las mediciones del transito antes referidas,
se obtuvo la informacion que se presenta en esta publicacion, tanto en
impreso como en medios magnéticos. Los datos que contiene este
volumen se describen a continuacion.

Los datos se agruparon por entidad federativa. Cada estado cuenta con un
mapa indice, que indica el nimero que se le asigno a cada carretera para
su localizacion en los listados de informacion.

EL contenido de cada uno de los listados, por columna, es el siguiente.

1.- LUGAR.- Contiene los nombres de los puntos generadores, como son,
ciudades, poblaciones y entronques.

2.- km.- Kilémetro del punto generador antes referido.

3.- TE (Tipo de Estacion).- Considerando el sentido en que crece el
kilometraje de la carretera, el nimero “1” indica que el aforo fue



efectuado antes del punto generador, el “2” que fue realizado en el punto
generador y el “3” que el aforo se llevd a cabo después del punto
generador.

4.- SC (Sentido de Circulacién).- EI nimero “1” indica que los datos
corresponden al sentido de circulacion en que crece el cadenamiento del
camino, el “2” al sentido en que decrece el kilometraje y el “0” a ambos
sentidos.

5.- TDPA.- Es el trénsito diario promedio anual 2005 registrado en el
punto generador.

6.- CLASIFICACION VEHICULAR.- Se refiere a los tipos de
vehiculos que integran al transito, ésta se proporciona en porciento del
TDPA, de acuerdo a la siguiente simbologia.

TIPO DE VEHICULO DESCRIPCION
A Automoviles
B Autobuses
C2 Camiones Unitarios de 2 ejes.
C3 Camiones Unitarios de 3 ejes.
T3S2 Tractor de 3 ejes con semiremolque de 2 ejes.
T3S3 Tractor de 3 ejes con semiremolque de 3 ejes.
T3S2R4 Tractor de 3 ejes con semiremolque de 2 ejes y
remolque de 4 ejes.
Otros Considera otro tipo de combinaciones de
camiones de carga.

7.- K’.- Este factor es util para determinar el volumen horario de
proyecto, el dato que se proporciona es aproximado y se obtuvo a partir
de relacionar los volimenes horarios més altos registrados en la muestra
de aforo semanal y el transito diario promedio anual.




8.- D (Factor Direccional)-. Este factor se obtuvo de dividir el volumen
de transito horario en el sentido de circulacion méas cargado entre el
volumen en ambos sentidos a la misma hora.

Adicionalmente, se presentan algunos histogramas de los puntos més
representativos de los aforos de muestra semanal que indican la variacion
en porcentaje de los volimenes registrados por dia de la semana.



